Rozhovor

Emisni diagnostika: trendy a vyvoj

Co vSechno ovliviuje smér vyvoje emisni diagnostiky pro osobni auta i motocykly?
Ing. Josef Horejsi, generdlni reditel a jednatel firmy ATAL s.r.o., nam upresnil, jaké
inovace Cekaji spalovaci motory a jaky dopad maji globalni regulace a elektromobilita.

Pane Hofejsi, spoleénost ATAL pusobi
na trhu vice nez 30 let. Jak se za tu
dobu zménilo méfeni emisi a automobi-
lova diagnostika?

V zdsadé se mnoho nezménilo. Ve stanicich
méreni emisi se stale méri koncentrace
plyn nebo kouFivost motord na nezatizenych
motorech a predpoklada se, ze vysledky
méreni odpovidaji emisim, které ma vozidlo
pod zatizenim v redlném provozu. Realita je
nickych systémd, které Fidi pribéhy spalova-
ni, se vztah mezi emisnim chovanim motoru
bez zatizeni a pod zatizenim vzdaluje diky
moznostem programd Fidicich systémd.
Prosté méreni emisi muselo byt doplnéno

o informace palubni diagnostiky vozidla

(tzv. OBD diagnostiky), kterou jsou nova
vozidla povinné vybavena od roku 2001/2005
(zaZzehové/vznétové motory). K méfeni emis-
niho chovani motoru tedy pribyl diagnosticky
pristroj, ktery komunikuje s ridici jednotkou
motoru. Vysledky diagnostiky (OBD) jsou sou-
¢asti emisni kontroly. Obecné se zvysily poza-
davky na presnost méreni a k posunu
doslo i v organizaci testu - cilem je
eliminovat manipulaci s vysledky.

Jak ovlivnily tyto zmény
vasi firmu?

Tento vyvoj mél samozrejmé
vyznamny dopad na metro-
logické vlastnosti samotnych
pristroju pro méreni emisi.
Spolecnost ATAL predstavila

jiz tfi vyrazné generace emisnich
pfistrojl - museli jsme respektovat
postupné zmény v pozadavcich na mérici
pristroje v Evropé. Pfedchozi generace
pristroju pouZivaly optické a analytické sys-
témy od dodavatele z USA, narlstajici poza-
davky na organizaci méreni emisi a pozada-
vek na integraci palubni diagnostiky (OBD)
si vynutily nezbytnost zabudovat do mériciho
systému PC se vSemi periferiemi. Posledni
generaci jsme predstavili v roce 2024 pod
obchodni znackou ATALGAS. Jednd se o zcela
novou generaci emisnich pFistroji postave-
nou na optickych a analytickych systémech
spolecnosti ATAL.
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Spalovaci motory
stdle jesté nerekly
posledni slovo.

Méli jste pti svém podnikani i podporu
strategickych partnerd?
Kdyz se v roce 1992 ATAL ..narodila”, byla
soucasti francouzské skupiny ACTIA. Dale
pak pouzivala ndzvy ACTIA-ATAL a ACTIA CZ.
V roce 2022 jsme se vratili k pGvodni-
mu nazvu ATAL, coz cely nas tym
privital. Na pocatku roku 2025
jsme zménili majoritniho maji-
tele a skupinu ACTIA opustili.
Cilem spolecnosti ATAL s.r.o.
je obnovit vesSkeré exportni
aktivity s novou generaci
emisnich pfistrojd ATALGAS
na svétovych trzich.

Vnimate i vy zdvislost

na dodavatelich elektronickych
komponentl od doby covidu?
Obdobi covidu byla extrémné naroc¢na doba,
kdy doslo k mimoradné krizi v dodavatel-
skych vztazich. Nyni se situace normalizo-
vala, obavy ale budi politické turbulence,
zejména Cina-USA.

Na které odbératelské trhy cilite?

Jsme vyrazné exportni spolecnost, ale neopo-
mijime ani domaéci trh. Vazime si zdkaznikd

v CR a vychazime jim vyznamné vstiic zejmé-
na cenami a sluzbami. CR pro nas zGstava
také testovacim teritoriem novych vyrobka.

Kdo se bez vasich produktl neobejde?
Méme tfi skupiny vyrobkd. V oblasti emisnich
kontrol jsou to stanice emisnich ¢i technic-
kych kontrol nebo sité téchto stanic. V diag-
nostice jsou to vyrobci dopravni techniky,

pro které dodavame komponenty jejich
diagnostickych pristroji. Jedna se o vyrobce
traktor®, manipulatort (ARGO, KOHLER,
MANITOU atd.) a motocykll (ZERO Motorcyc-
les). Treti skupinu vyrobkd tvori diagnostika
a tunningové nastroje pro nezavislé servisy
motocykld Harley-Davidson.

Je pro STK*, SME a autoservisy
vhodnéjsi objednat si u vas jednotliva
zafizeni, ptistroje a moduly, anebo
spis kompletné propojené vybaveni?
Pro kaZdou skupinu vyrobkd je situace
odliSna, ale jsme velmi flexibilni. V segmen-
tu emisnich pfistrojd dodavame vétsinou
celé sestavy pFistrojd pro provadéni emisni
kontroly. Pro vyrobce dopravni techniky
dodavame komponenty systému dle poza-
davkd zakaznika. Diagnostika motocykld
Harley-Davidson je vlastné takova velmi
komplexni stavebnice zafizeni, kde lze zahdjit
dinnost se zakladni diagnostikou a dle rdstu
znalosti a zkuSenosti uzivatele poté u nas

v ATALU poridit vybaveni pro Spickové praco-
viSté pro optimalizaci palivovych map motoru
motocyklu pod zatizenim.
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Jak vlastné motocyklova diagnostika
probiha? Méfi se i pf¥i ni emise?

Nelisi se od diagnostiky automobilové. Sor-
timent elektronickych systém@ v motocyklu
je dnes obdobny jako v automobilu. Méreni
emisi motocykll je zavislé na legislativé
platné v kazdé jednotlivé zemi. V CR se po
prechodnou dobu mérily motocykly s hmot-
nosti nad 400 kg, ale od Fijna 2018 se méreni
emisi nevyzaduje ani u lehéich motorek.
Motocykly u nas podléhaji aktualné pouze
technické kontrole, emisni limity pro moto-
cykly jsou kontrolovany pri typovém schvalo-
vani, tedy pred uvedenim na trh. Ale v mnoha
zemich se emise motocyklld stale méri a nase
spolecnost dodava pro tato méreni specialni
prislusenstvi.

Od GUMEXU odebirate chranicky na
kabely, silikonové hadi¢ky a nejriznéjs
typy hadic. K ¢emu je pouzivate?
Emisni pristroje ATAL provadi analyzy vyfuko-
vych plynd motorovych vozidel. K tomu je tfe-
ba odebrat vzorek vyfukového plynu a prenést
ho do vlastniho prFistroje. Uvnitr pristroje je
dale sofistikovany analyticky systém s pneu-
matickym propojenim jednotlivych kompo-
nentd. Pro tyto Ucely pouzivame pomérné
Siroky sortiment hadic z nejriznéjéich mate-
riald a s odliSnymi poZzadavky na mechanic-
kou, chemickou a teplotni odolnost.

Ovlivni vas obor elektromobilita?
Nyni budu mluvit pouze za sebe.
Elektromobilitu povazuji reknéme za
uzitec¢nou pro dopravu ve méstech

s podporou mistnich velkokapa-
citnich nabijecich bodd. Masové
nasazeni elektromobill ale povaZuji

za slepou uli¢ku, do které nas zenou
zeleni ekoteroristé.

MuzZete Vas nazor n&éim podlozit?
Jisté. Efektivita transferu energie pri
tankovani paliva spalovacich motorQ
je neporovnatelné vyssi v porovnani

s prenosem elektrické energie

z pripojovaciho bodu do akumulatoru
automobilu. Uvedu priklad: moje manzel-
ka méa tendence naslouchat nové dobé,

a tak si poridila nové vozidlo s moderni
technologii plug-in hybrid. Jedna se

o odvar elektromobilu s kapacitou
akumulatoru pouze 7 kWh, ktera vystaci
tak na cca 60 km jizdy. Tuto technologii
pohonu lze nabijet pouze z jedné faze
elektrické sité, a to maximalnim prou-
dem z jedné faze 16 A, coz reprezentuje
prikon pri nabijeni cca 3,5 kW. Z toho
plyne, Ze potrebujete na nabijeni alespon
2 hodiny, aby pak automobil ujel 60 km.

0 nutnosti vymény bézného jistice rodinného
domu ani nemluvé. Pokud budete chtit sku-
te¢ny .plnotucny” elektromobil s kapacitou
akumulatoru cca 50-100 kWh, dostanete se
na zcela nesmyslné pozadavky na elektrickou
pripojku rodinného domu ve vztahu k dosazi-
telné dobé nabijeni. Jestlize si tedy predsta-
vite Fadovou vystavbu rodinnych domd, kde se
majitelé dohodnou na vyuziti elektromobilové
revoluce, tak vznikne nerealna situace kvili
nedostatecné kapacité sité. Také se zapomina
na to, Ze i elektromobily maji ,.svdj vyfuk”.
Ano, neni to na zadi auta, ale u elektrarny.
Nikdo zatim ekologickou zatéz a naklady
spojené s likvidaci akumulatord neméri.

Maji tedy spalovaci motory stale
jesté Sanci uspét?
Jsem osobné presvédcen, Ze spalo-
vaci motory a paliva pro spalovaci
motory jesté nefekly své posledni
slovo. Néktefi vyrobci automobill
a paliv to rovnéz nevzdali a se
spalovacimi motory pocitaji i do
budoucnosti. Témér inkvizi¢ni
mantrou se stala prezentace skodli-
vosti CO,. Pokud ale budeme
vyrabét palivo s vyuzitim
CO,, tak se spalovaci
proces stane neutral-
nim. Jestlize budeme
vyuzivat bezuhlikova paliva,
tak vlastné Zadné CO, tvorit
nebudeme. Proto predpo-
kladam, ze éra spalovacich
motori nekonéi a méfreni
emisi téchto motord bude
stale zapotrebi.

Tusim, Ze chcete jesté
nécim prekvapit...
Ano, na mezinarodnich
vystavach ve Francii a ve
Svycarsku jsme uz pred-

stavili zatéZovaci stanici MANTA pro méreni
emisi motorovych vozidel pod zatizenim.
Vyvinuli jsme ji na méfeni oxidl dusiku (NOx)
ve vyfukovych plynech pro stanice technickych
kontrol ve Francii. Na této stanici bude mozné
mérit i emise elektrickych vozidel - napriklad
emise rusivého elektromagnetického pole,
které mohou elektrické vykonové kompo-
nenty v poruse kolem vozidla vytvaret a rusit
bezdratové komunikace. Dale se mize jednat
0 méreni emisi nanocastic, které vznikaji oté-
rem desticek brzd. Nase spolecnost i pro tyto
Gcely pFipravuje pristroj pro méreni koncen-
trace téchto castic.

Co Vas osobné ve vasem oboru tési

a napliluje optimismem?

Neustale se rodici technické vyzvy a jejich
Uspésna reseni v tymu ATAL. Uznavam motto:
.Pravé hlavou zed prorazis!”

Ing. Josef HorejSi

Po studiu kybernetiky na CVUT pracoval
jako vedouci konstrukce pristrojt
v Jiskre Tabor. Po sametové revoluci

s dalSimi spolecniky a kolegy zalozil
cesko-francouzskou spolecnost ATAL.
Je spoluautorem nékolika patentd,
prdmyslovych vzorl a patentnich
prihlasek. Ve svém volnu se zajima
o sportovni strelbu, motocykly a jejich
tunning a o lesni hospodarstvi.
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*] STK = stanice technické kontroly; SME = stanice méreni emisi



