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Emisni diagnostika: trendy a vyvoj

CovsSechnoovliviujesmér vyvoje emisnidiagnostikyproosobni auta i motocykly?
Ing. Josef Hofejsi, generdlni freditel a jednatel firmy ATAL s.r.o., ndm upresnil, jaké
inovace Cekaji spalovaci motory a jaky dopad maji globalni regulace a elektromobilita.

Pane Hof¥ejsi, spoleénost ATAL plisobi
na trhu vice nez 30 let. Jak se za tu
dobu zménilo méfeni emisi a automobi-
lova diagnostika?

V zasadése mnohonezmeénilo. Ve stanicich
méreni emisi se staleméri koncentrace

plynt nebo koufivostmotorl na nezatizenych
motorech a predpoklada se, ze vysledky
méreni odpovidaji emisim, které ma vozidlo
pod zatiZzenim v realném provozu. Realita je
nickych systémd, které Fidi pribéhy spalova-
ni, se vztah mezi emisnim chovanim motoru
bez zatiZzeni a pod zatizenim vzdaluje diky
moznostem programd fidicich systéma.
Prosté méreni emisi muselo byt doplnéno

o informace palubni diagnostiky vozidla

(tzv. OBD diagnostiky), kterou jsou nova
vozidla povinné vybavena od roku 2001/2005
(zdzehové/vznétové motory). K méreni emis-
niho chovani motoru tedy pribyl diagnosticky
pristroj, ktery komunikuje s fidici jednotkou
motoru. Vysledky diagnostiky (OBD) jsou sou-
Casti emisni kontroly. Obecné se zvysily poza-
davky na presnost méreni a k posunu
doslo i v organizaci testu — cilem je
eliminovat manipulaci s vysledky.

Jak ovlivnily tyto zmény

rn

Spalovaci motory
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Méli jste p¥i svém podnikani i podporu
strategickych partnert?
Kdyz se v roce 1992ATAL, narodila“,byla
soucasti francouzskéskupinyACTIA.Dale
pak pouZzivala ndzvyACTIA-ATALa ACTIA CZ.
V roce 2022jsmesevratilik pdvodni-
mu nazvuATAL,coZcelynastym
privital.Napocatkuroku2025
jsme zménili majoritniho maji-
telea skupinuACTIAopustili.

vasi firmu? Cilemspolec¢nostiATAL s.r.o.
Tentovyvojmélsamoziejmé stdle jeSté nefekly jeobnovitveskeréexportni
vyznamny dopad na poskedni slovo. aktivitys novougeneraci
logickévlastnostisamotnych emisnichpfistrojdATALGAS
pfistrojiproméreniemisi. na svetovychtrzich.
SpolecnostATALpredstavila jiz tri

vyraznégenerace  emisnich  pfistrojd - Vnimate i vy zavislost
muselijsme respektovat na dodavatelich elektronickych
postupnézményv  poZadavcich na méfici komponenti od doby covidu?
pristrojev Evropé€.Pfedchozi generace  Obdobi covidu byla extrémné naro¢nadoba,

pristrojlpouZivalyoptické a analytické sys-
témy oddodavatelez USA, narlstajici poza-
davky naorganizaciméreni emisi a pozada- vek
na integracipalubni diagnostiky (OBD) si
vynutilynezbytnostzabudovat do  meéficiho
systémuPCsevsemiperiferiemi. Posledni
generacijsmepredstavili v roce 2024 pod
obchodniznackouATALGAS. Jedna se o zcela
novou generaciemisnich pfistrojli postave-
nou na optickycha analytickych systémech
spolecnosti ATAL.

kdy doslo k mimoradné krizi v dodavatel-
skych vztazich. Nyni se situace normalizo-
vala, obavy ale budi politické turbulence,
zejména Cina—USA.

Na které odbératelské trhy cilite?
Jsme vyraznéexportni spolecnost, ale neopo-
mijime ani domaci trh. Vazime si zakaznikd
v CR a vychazime jim vyznamné vstfic zejmé-
na cenami a sluzbami. CR pro nas z{stava také
testovacim teritoriem novych vyrobk.

Kdo se bez vasich produkti neobejde?
Mame tfiskupiny vyrobk(.V oblasti emisnich
kontrol jsou to stanice emisnich i technic-
kych kontrol nebo sité téchto stanic. V diag-
nostice jsou to vyrobci dopravni techniky,
pro které dodavame komponenty jejich
diagnostickych pfistrojl. Jedna se o vyrobce
traktor(, manipulatorl (ARGO, KOHLER,
MANITOU atd.) a motocykll (ZERO Motorcyc-
les). Treti skupinu vyrobk( tvofi diagnostika
a tunningové nastroje pro nezavislé servisy
motocykld Harley-Davidson.

Je pro STK*, SME a autoservisy
vhodnéjsi objednat si u vas jednotliva
zafizeni, pFistroje a moduly, anebo
spis kompletné propojené vybaveni?
Prokazdou skupinu vyrobk(jesituace
odli$na, ale jsme velmi flexibilni.V segmen-
tu emisnich pfistroji dodavamevétsinou
celé sestavy pristrojl pro provadéniemisni
kontroly. Pro vyrobce dopravnitechniky
dodavame komponenty systémudlepoza-
davki zékaznika. Diagnostikamotocykld
Harley-Davidson je vlastné takovavelmi
komplexni stavebnice zafizeni,kdelzezahajit
dinnost se zakladni diagnostikoua dlerdstu
znalosti a zkusenosti uZivatelepotéu nas

v ATALU poridit vybaveni pro $pickovépraco-
vi§té pro optimalizaci palivovychmapmotoru
motocyklu pod zatizenim.



Jak vlastné motocyklova diagnostika
probiha? MéFi se i pFi ni emise?

Nelisi seoddiagnostikyautomobilové.Sor-
timent elektronickychsystémiv motocyklu
je dnes obdobnyjakov automobilu.Méreni
emisi motocyklljezavislénalegislativé
platné v kazdé jednotlivézemi.V CRsepo
prechodnou dobumérilymotocyklys hmot-
nosti nad 400 kg,aleodFijna2018seméreni
emisi nevyzadujeaniu leh¢ichmotorek.
Motocykly u naspodléhajiaktualnépouze
technické kontrole,emisnilimitypromoto-
cykly jsou kontrolovanypfitypovémschvalo-
vani, tedy pred uvedenimnatrh.Alev mnoha
zemich se emisemotocykldstaleméfia nase
spolecnost dodavaprotatomérenispecialni
prislusenstvi.

Od GUMEXU odebirate chranicky na
kabely, silikonové hadiéky a nejriznéjsi
typy hadic. K ¢emu je pouzivate?

Emisni pfistrojeATAL provadi analyzy vyfuko-
vych plynl motorovych vozidel. K tomu je tie-
ba odebrat vzorek vyfukového plynu a prenést
ho do vlastniho pfistroje. Uvnitf pfistroje je
dale sofistikovany analyticky systém s pneu-
matickym propojenim jednotlivych kompo-
nentd. Pro tyto Gcely pouzivame pomérné
iroky sortiment hadic z nejriiznéjSich mate-
riald a s odlisnymi pozadavky na mechanic-
kou, chemickou a teplotni odolnost.

Ovlivni vas obor elektromobilita?
Nynibudu mluvit pouze za sebe.
Elektromobilitu povaZuji Feknéme za
uzitecnou pro dopravu ve méstech

s podporou mistnich velkokapa-
citnich nabijecich bod(. Masové
nasazeni elektromobilll ale povazuji
za slepou ulicku, do které nas Zenou
zeleni ekoteroristé.

MuGzZete Va3 nazor nééim podlozit?
Jisté.Efektivita transferuenergiepfi
tankovani paliva spalovacich motor(

je neporovnatelné vyssi v porovnani

s prfenosem elektrické energie

z pfipojovaciho bodu do akumulatoru
automobilu. Uvedu priklad: moje manzel-
ka ma tendence naslouchat nové dobé,

a tak si pofidila nové vozidlo s moderni
technologii plug-in hybrid. Jedna se

o odvar elektromobilu s kapacitou
akumulatoru pouze 7 kWh, ktera vystaci
tak na cca 60 km jizdy. Tuto technologii
pohonu lze nabijet pouze z jedné faze
elektrické sité, a to maximalnim prou-
dem z jedné faze 16 A, coz reprezentuje
prikon pfi nabijeni cca 3,5 kW. Z toho
plyne, Ze potrebujete na nabijeni alespon
2 hodiny, aby pak automobil ujel 60 km.

O nutnosti vymeény béZného jistiCe rodinného
domu ani nemluvé. Pokud budete chtit sku-
tecny ,,plnotucny“ elektromobil s kapacitou
akumulatoru cca 50-100 kWh, dostanete se
na zcela nesmyslné poZadavky na elektrickou
pripojku rodinného domu ve vztahu k dosazi-
telné dobé nabijeni. Jestlize si tedy predsta-
vite Fadovou vystavbu rodinnych dom, kde se
majitelé dohodnou na vyuziti elektromobilové
revoluce, tak vznikne nereélna situace kvdli
nedostatecné kapacité sité. Také se zapomina
nato, ze i elektromobily maji ,,svdj vyfuk®.
Ano, neni to na zadi auta, ale u elektrarny.
Nikdo zatim ekologickou zatéz a naklady
spojené s likvidaci akumulatord neméri.

Maji tedy spalovaci motory stale

jesté Sanci uspét?

Jsem osobnépresvédcéen,Zespalo-
vaci motorya palivaprospalovaci
motory  jesténereklysvéposledni
slovo. Né&ktefivyrobciautomobild
a paliv to rovnéznevzdalia se
spalovacimimotorypoditajii do
budoucnosti. Témér inkvizi¢ni

mantrou sestalaprezentaceskodli-

vyrabétpalivos vyuZitim
CO’taksespalovaci
proces stane neutral-
nim. Jestlize budeme

vyuzivatbezuhlikovapaliva,

takvlastn&zadnéCOtvorit

nebudeme. Proto predpo-
kladam,zeéraspalovacich
motortinekoncia méfeni
emisitéchtomotorlibude
stale zapotrebi.

Tusim, Ze chcete jesté
nécim prekvapit...
Ano, na mezinarodnich
vystavach ve Francii a ve
Svycarsku jsme u? pred-

vostfCO.Pokudalebudeme

stavili zatéZovaci stanici MANTA pro méreni
emisi motorovych vozidel pod zatiZzenim.
Vyvinuli jsme ji na méfeni oxidd dusiku (NOx)
ve vyfukovych plynech pro stanice technickych
kontrol ve Francii. Na této stanici bude mozné
méfit i emise elektrickych vozidel — napriklad
emise rusivého elektromagnetického pole,
které mohou elektrické vykonové kompo-
nenty v poruse kolem vozidla vytvaret a rusit
bezdratové komunikace. Dale se mdzZe jednat
o méFeni emisi nanocCastic, které vznikaji oté-
rem destiCek brzd. NaSe spolecnost i pro tyto
Ucely pfipravuje pristroj pro méreni koncen-
trace téchto Castic.

Co Vas osobné ve vasem oboru tési

a napliuje optimismem?

Neustale serodici technické vyzvya jejich
Uspésna feseni v tymu ATAL. Uznavam motto:
,Pravé hlavou zed prorazis!“

Ing. Josef Hotejsi
Po studiu kybernetiky na CVUT pracoval
jako vedouci konstrukce pfistrojd
v Jiskie Tabor. Po sametové revoluci
s dalSimi spolecniky a kolegy zalozil
¢esko-francouzskou spolecnost ATAL.
Je spoluautorem nékolika patentd,
primyslovych vzor( a patentnich
prihlasek. Ve svém volnu se zajima
o sportovni strelbu, motocykly a jejich

tunning a o lesni hospodarstvi.
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Emissions Diagnostics: Trends and Development

What influences the direction of development in emissions diagnostics for passenger cars
and motorcycles?

Ing. Josef Horejsi, CEO and Managing Director of ATAL s.r.0., explained what innovations
await combustion engines and what impact global regulations and electromobility have.

Mr. Hofejsi, ATAL has been operating on the market for more than 30 years. How has
emissions measurement and automotive diagnostics changed during that time?

Fundamentally, not much has changed. At emissions testing stations, gas concentrations
or engine smoke levels are still measured on unloaded engines, and it is assumed that
the measurement results correspond to emissions under load in real operation.

Unfortunately, reality is more complicated. With the introduction of electronic systems
controlling combustion processes, the relationship between engine emission behavior
without load and under load has diverged due to the capabilities of control software.

Simple emissions measurement had to be supplemented with onboard diagnostics
information (so-called OBD diagnostics), which has been mandatory for new vehicles
since 2001 (petrol engines) and 2005 (diesel engines). As a result, a diagnostic device
communicating with the engine control unit was added to emissions testing. Diagnostic
(OBD) results are now part of emissions inspections.

In general, requirements for measurement accuracy have increased, and the
organization of testing has also evolved, aiming to eliminate manipulation of results.

How did these changes affect your company?

This development significantly impacted the metrological properties of emissions
measurement instruments. ATAL has introduced three major generations of emissions
devices. We had to respect gradual changes in European requirements for measuring
instruments.

Earlier generations used optical and analytical systems from a U.S. supplier. Increasing
requirements for emissions test organization and the integration of onboard diagnostics
(OBD) made it necessary to incorporate a PC with all peripherals directly into the
measuring system.

We introduced the latest generation in 2024 under the ATALGAS brand. It is a completely
new generation of emissions instruments built on ATAL's own optical and analytical
systems.



Did you have support from strategic partners?

When ATAL was founded in 1992, it was part of the French ACTIA group and later operated
under the names ACTIA-ATAL and ACTIA CZ.

In 2022, we returned to the original name ATAL, which our entire team welcomed. At the
beginning of 2025, we changed the majority owner and left the ACTIA group. ATAL s.r.o.
now aims to restore all export activities worldwide with the new ATALGAS generation of
emissions instruments.

Do you feel dependent on electronic component suppliers since COVID?

The COVID period was extremely challenging, bringing an unprecedented crisis in supply
chains. The situation has now stabilized, but political turbulence—especially between
China and the USA—remains concerning.

Which markets are you targeting?

We are strongly export-oriented but do not neglect the domestic market. We value
customers in the Czech Republic and offer them favorable pricing and services. The
Czech Republic also remains our testing territory for new products.

Who cannot do without your products?
We have three product groups.

1. Emissions inspection equipment — supplied to emissions and technical inspection
stations or their networks.

2. Diagnostics components — supplied to manufacturers of transport equipment,
including tractor, handler (ARGO, KOHLER, MANITOU, etc.), and motorcycle
manufacturers (ZERO Motorcycles).

3. Diagnostics and tuning tools — for independent Harley-Davidson motorcycle service
workshops.

Is it better for inspection stations and workshops to order individual devices or fully
integrated equipment?

It depends on the product group, but we are very flexible.

In emissions equipment, we mostly supply complete inspection systems. For vehicle
manufacturers, we supply system components according to customer requirements.
Harley-Davidson motorcycle diagnostics is essentially a modular system: workshops can
start with basic diagnostics and gradually expand to professional-level equipment for
optimizing fuel maps under load.

Internal Combustion Engines Have Not Yet Said Their Last Word

How does motorcycle diagnostics work? Are emissions measured as well?



It is similar to car diagnostics. Today’s motorcycles use electronic systems comparable to
cars.

Motorcycle emissions measurement depends on national legislation. In the Czech
Republic, motorcycles over 400 kg were temporarily tested, but since October 2018
emissions testing has not been required even for lighter motorcycles. Currently,
motorcycles undergo only technical inspection. Emission limits are checked during type
approval before being placed on the market.

However, in many countries motorcycle emissions are still measured, and we supply
special accessories for these tests.

You purchase cable protectors, silicone tubing, and various hoses fromm GUMEX. What are
they used for?

ATAL emissions devices analyze exhaust gases from motor vehicles. A sample of exhaust
gas must be taken and transferred into the instrument. Inside the device is a
sophisticated analytical system with pneumatic interconnections between components.

For these purposes, we use a wide range of hoses made of various materials with differing
requirements for mechanical, chemical, and temperature resistance.

Will electromobility affect your field?
Now | will speak only for myself.

| consider electromobility useful for urban transport supported by local high-capacity
charging points. However, | see mass deployment of electric vehicles as a dead end
driven by green eco-activists.

Can you support your opinion?
Certainly.

The efficiency of energy transfer when refueling combustion vehicles is incomparably
higher than transferring electricity from a connection point into a vehicle battery.

For example, my wife purchased a plug-in hybrid vehicle with a 7 kWh battery capacity,
sufficient for about 60 km. It charges from a single-phase 16 A supply, meaning about 3.5
kW charging power. It takes at least two hours to charge for 60 km of driving—not to
mention the need to upgrade a typical household circuit breaker.

For a full electric vehicle with a 50-100 kWh battery, requirements for a household
electrical connection become unrealistic relative to charging time. In residential
developments where homeowners adopt electric vehicles, grid capacity could become
insufficient.

People also forget that electric vehicles have their “exhaust”—not at the rear of the car,
but at the power plant. The environmental burden and costs of battery disposal are not



yet properly measured.
Do combustion engines still have a chance?

I am personally convinced that combustion engines and fuels have not said their last
word.

Some car and fuel manufacturers continue to count on combustion engines in the future.
CO; harmfulness has become almost an inquisition-like mantra. However, if fuel is
produced using CO,, combustion becomes neutral. With carbon-free fuels, no CO, is
produced at all.

Therefore, | assume the era of combustion engines is not ending, and emissions
measurement will still be necessary.

| sense you want to surprise us with something..

Yes. At international exhibitions in France and Switzerland, we presented the MANTA load
testing station for measuring vehicle emissions under load.

We developed it for measuring nitrogen oxides (NOx) in exhaust gases for French
technical inspection stations. This station will also allow measurement of emissions from
electric vehicles—for example, emissions of disruptive electromagnetic fields that faulty
electric power components may generate and that can interfere with wireless
communication.

It may also measure nanoparticle emissions caused by brake pad wear. Our company is
preparing an instrument to measure the concentration of such particles.

What personally brings you satisfaction and optimism in your field?

Constantly emerging technical challenges and their successful solutions within the ATAL
team.

| follow the motto:
“Break through the wall with your head!”

Ing. Josef Horejsi

After studying cybernetics at the Czech Technical University, he worked as head of
instrument design at Jiskra Tabor. After the Velvet Revolution, he co-founded the Czech-
French company ATAL with colleagues and partners.

He is co-author of several patents, industrial designs, and patent applications. In his free
time, he is interested in sport shooting, motorcycles and their tuning, and forestry
management.



Interview
Diagnostic des émissions : tendances et évolution

Quels facteurs influencent l'orientation du développement du diagnostic des émissions
pour les voitures particuliéres et les motocyclettes ?

Ing. Josef Horejsi, directeur général et gérant de ATAL s.r.o,, explique quelles innovations
attendent les moteurs & combustion et quel est 'impact des réglementations mondiales
et de I'électromobilité.

Monsieur Hofejsi, ATAL est présente sur le marché depuis plus de 30 ans. Comment la
mesure des émissions et le diagnostic automobile ont-ils évolué durant cette période ?

Fondamentalement, peu de choses ont changé. Dans les stations de contréle des
émissions, on mesure toujours les concentrations de gaz ou I'opacité des moteurs a vide,
en supposant que les résultats correspondent aux émissions en charge dans des
conditions réelles d'utilisation.

Malheureusement, la réalité est plus complexe. Avec l'introduction de systémes
électroniques pilotant les processus de combustion, la relation entre le comportement
des émissions du moteur sans charge et en charge s’est modifiée, en raison des
capacités des logiciels de gestion.

La simple mesure des émissions a du étre complétée par les informations du diagnostic
embarqué (dit diagnostic OBD), obligatoire sur les véhicules neufs depuis 2001 (moteurs
essence) et 2005 (moteurs diesel). Un appareil de diagnostic communiquant avec l'unité
de commande moteur a donc été intégré au contrdle des émissions. Les résultats OBD
font désormais partie intégrante de l'inspection antipollution.

De maniére générale, les exigences en matiére de précision des mesures ont augmenté
et I'organisation des tests a également évolué afin d’éliminer toute manipulation des
résultats.

Comment ces changements ont-ils affecté votre entreprise ?

Cette évolution a eu un impact significatif sur les propriétés métrologiques des
instruments de mesure des émissions. ATAL a lancé trois grandes générations d’appareils
de contrdle des émissions. Nous avons dd nous adapter aux évolutions progressives des
exigences européennes applicables aux instruments de mesure.

Les générations précédentes utilisaient des systémes optiques et analytiques fournis par
un partenaire américain. Le renforcement des exigences organisationnelles et
lintégration du diagnostic embarqué (OBD) ont rendu nécessaire l'intégration d'un PC et
de tous ses périphériques directement dans le systéme de mesure.



En 2024, nous avons présenté la derniére génération sous la marque ATALGAS. Il s‘agit
d’'une toute nouvelle génération d’instruments reposant sur des systémes optiques et
analytiques développés par ATAL.

Avez-vous bénéficié du soutien de partenaires stratégiques ?

Lors de sa création en 1992, ATAL faisait partie du groupe frangais ACTIA et a ensuite
opéré sous les noms ACTIA-ATAL et ACTIA CZ.

En 2022, nous sommes revenus a notre nom d’origine, ATAL, ce qui a été trés bien accueilli
par toute I'équipe. Début 2025, nous avons changé d’actionnaire majoritaire et quitté le
groupe ACTIA. ATAL s.r.o. vise désormais a relancer pleinement ses activités d’exportation
a I'échelle mondiale avec la nouvelle génération d'instruments ATALGAS.

Vous sentez-vous dépendants des fournisseurs de composants électroniques depuis la
période du COVID ?

La période du COVID a été extrémement difficile, marquée par une crise sans précédent
des chaines d’approvisionnement. La situation s’est aujourd'hui stabilisée, mais les
turbulences politiques — notamment entre la Chine et les Etats-Unis — restent
préoccupantes.

Quels marchés ciblez-vous ?

Nous sommes fortement orientés vers I'exportation, sans pour autant négliger le marché
national. Nous apprécions nos clients en République tchéque et leur proposons des
conditions tarifaires et des services avantageux. La République tchéque reste également
pour nous un territoire test pour les nouveaux produits.

Qui ne peut se passer de vos produits ?
Nous proposons trois grandes catégories de produits :

e Equipements de contréle des émissions — destinés aux stations de contréle technique
et antipollution ou @ leurs réseaux.

e Composants de diagnostic — fournis aux fabricants de matériels de transport,
notamment de tracteurs, de chariots de manutention (ARGO, KOHLER, MANITOU, etc.)
et de motos (ZERO Motorcycles).

e Outils de diagnostic et de tuning — destinés aux ateliers indépendants spécialisés
dans les motos Harley-Davidson.

Est-il préférable pour les stations de contrdle et les ateliers de commander des appareils
séparés ou un équipement entierement intégré ?

Cela dépend de la catégorie de produit, mais nous sommes trés flexibles.

Dans le domaine des équipements antipollution, nous fournissons principalement des
systémes complets. Pour les constructeurs de véhicules, nous livrons des composants
selon leurs spécifications. Le diagnostic des motos Harley-Davidson est congu comme un



systéme modulaire : I'atelier peut commmencer avec un diagnostic de base et évoluer
progressivement vers un équipement professionnel permettant I'optimisation des
cartographies moteur en charge.

Les moteurs @ combustion n‘ont pas encore dit leur dernier mot

Comment se déroule le diagnostic des motos ? Les émissions sont-elles également
mesurées ?

Le principe est similaire & celui du diagnostic automobile. Les motos modernes sont
équipées de systémes électroniques comparables & ceux des voitures.

La mesure des émissions des motos dépend de la Iégislation nationale. En République
tchéque, les motos de plus de 400 kg ont été temporairement soumises au contrdle, mais
depuis octobre 2018, le contrbéle des émissions n'est plus exigé, méme pour les motos plus
Iégéres. Elles sont désormais soumises uniquement au contréle technique. Les limites
d’émissions sont vérifiées lors de 'homologation avant la mise sur le marché.

Dans de nombreux pays, toutefois, les émissions des motos sont encore contrélées, et
nous fournissons des accessoires spécifiques pour ces mesures.

Vous achetez des gaines de protection, des tuyaux en silicone et différents types de
flexibles auprés de GUMEX. A quoi servent-ils ?

Les appareils ATAL analysent les gaz d’échappement des véhicules. Il est nécessaire de
prélever un échantillon de gaz et de I'acheminer vers I'instrument. A l'intérieur se trouve
un systéme analytique sophistiqué avec des connexions pneumatiques entre les
différents composants.

Pour ces applications, nous utilisons une large gamme de flexibles fabriqués a partir de
matériaux variés, répondant a des exigences spécifiques en matiére de résistance
mécanique, chimique et thermique.

L'électromobilité influencera-t-elle votre secteur ?
Je vais parler ici en mon nom personnel.

Je considére I'électromobilité comme utile pour la mobilité urbaine, & condition qu’elle
soit soutenue par des points de recharge a haute capacité. En revanche, je vois le
déploiement massif des véhicules électriques comme une impasse, poussée par des
activistes écologistes.

Pouvez-vous étayer votre opinion ?
Bien sdar.

L'efficacité du transfert d'énergie lors du ravitaillement d’un véhicule thermique est
incomparablement plus élevée que celle du transfert d'électricité vers la batterie d'un
véhicule.



Par exemple, mon épouse a acheté un véhicule hybride rechargeable doté d’'une batterie
de 7 kWh, permettant environ 60 km d’autonomie. La recharge s’effectue sur une seule
phase de 16 A, soit environ 3,5 kW. Il faut au moins deux heures pour parcourir 60 km —
sans parler du remplacement éventuel du disjoncteur domestique.

Pour un véhicule électrique « pur » avec une batterie de 50 a 100 kWh, les exigences en
matiére de raccordement électrique domestique deviennent irréalistes au regard du
temps de charge. Dans des lotissements entiers adoptant massivement les véhicules
électriques, la capacité du réseau pourrait s‘avérer insuffisante.

On oublie également que les véhicules électriques ont eux aussi un « pot d’échappement
» — non pas a l'arriére du véhicule, mais a la centrale électrique. L'impact
environnemental et les colts liés au recyclage des batteries ne sont pas encore
pleinement évalués.

Les moteurs ad combustion ont-ils encore une chance ?

Je suis personnellement convaincu que les moteurs @ combustion et leurs carburants
n‘ont pas encore dit leur dernier mot.

Certains constructeurs automobiles et producteurs de carburants continuent d’investir
dans cette technologie. La nocivité du CO, est devenue une sorte de mantra. Pourtant, si
I'on produit des carburants & partir du CO,, le processus de combustion devient neutre.
Avec des carburants sans carbone, aucune émission de CO, n‘est générée.

Je pense donc que I'ére des moteurs thermiques n’est pas terminée et que la mesure de
leurs émissions restera nécessaire.

Vous souhaitez nous surprendre avec quelque chose ?

Oui. Lors de salons internationaux en France et en Suisse, nous avons présenté la station
de charge MANTA destinée a la mesure des émissions des véhicules en charge.

Nous I'avons développée pour mesurer les oxydes d'azote (NOx) dans les gaz
d’échappement pour les stations de contrdle technique en France. Cette station
permettra également de mesurer certaines émissions des véhicules électriques, comme
les champs électromagnétiques perturbateurs générés par des composants défectueuy,
susceptibles d’interférer avec les communications sans fil.

Elle pourra aussi mesurer les nanoparticules issues de 'usure des plaquettes de frein.
Notre entreprise prépare actuellement un appareil pour mesurer la concentration de ces
particules.

Qu'est-ce qui vous apporte personnellement satisfaction et optimisme dans votre
domaine ?

Les défis techniques constants et leur résolution réussie au sein de I'équipe ATAL.



Je me reconnais dans la devise :
« C'est avec la téte qu’on perce les murs ! »

Ing. Josef Horejsi

Apres des études de cybernétique a I'Université technique tcheque, il a travaillé comme
responsable de la conception d’'instruments chez Jiskra Tabor. Aprés la Révolution de
Velours, il a cofondé la société franco-tchéque ATAL avec ses collégues et partenaires.

Il est co-auteur de plusieurs brevets, modéles industriels et demandes de brevets.
Pendant son temps libre, il s'intéresse au tir sportif, aux motos et & leur préparation, ainsi
qu’'d la gestion forestiére.

Wywiad
Diagnostyka emisji: trendy i rozwéj

Co wptywa na kierunek rozwoju diagnostyki emisji w samochodach osobowych i
motocyklach?

Ing. Josef Hofejsi, dyrektor generalny i prezes ATAL s.r.o., wyjaéniaq, jakie innowacje czekajq
silniki spalinowe oraz jaki wptyw majqg globalne regulacije i elektromobilnos¢.

Panie Horejsi, firma ATAL dziata na rynku od ponad 30 lat. Jak w tym czasie zmienit sie
pomiar emisji i diagnostyka samochodowa?

Zasadniczo niewiele sie zmienito. W stacjach kontroli emisji nadal mierzy sie stezenia
gazdéw lub zadymienie silnikbw pracujgcych bez obcigzenia, zaktadajgc, ze wyniki
odpowiadajg emisjom pod obcigzeniem w rzeczywistych warunkach eksploataciji.

Niestety rzeczywisto$¢ jest bardziej ztozona. Wraz z wprowadzeniem elektronicznych
systemow sterujgcych procesem spalania zalezno§¢ miedzy zachowaniem emisji silnika
bez obcigzenia a pod obcigzeniem ulegta zmianie ze wzgledu na mozliwosci
oprogramowania sterujgcego.

Prosty pomiar emisji musiat zosta¢ uzupetniony o informacje z poktadowej diagnostyki
(tzw. diagnostyki OBD), ktéra jest obowigzkowa w nowych pojazdach od 2001 roku (silniki
benzynowe) i 2005 roku (silniki Diesla). W efekcie do badania emisji dodano urzqdzenie
diagnostyczne komunikujgce sig z jednostkq sterujgcq silnika. Wyniki diagnostyki OBD sg
obecnie czgscig kontroli emis;ji.

Ogdlnie rzecz biorgc, wzrosty wymagania dotyczgce doktadnosci pomiardw, a takze
zmienita sig organizacja testow, aby wyeliminowaé mozliwo$€ manipulacji wynikami.



Jak te zmiany wptynety na Panstwa firme?

Rozwdj ten znaczqco wptynagt na wiasciwosci metrologiczne urzqgdzen do pomiaru emisji.
ATAL wprowadzit trzy gtdwne generacje analizatoréw emisji. Musieli$my dostosowac¢ sie do
stopniowych zmian europejskich wymaganh dotyczgcych przyrzqddédw pomiarowych.

Wczesniejsze generacje wykorzystywaty systemy optyczne i analityczne od
amerykanskiego dostawcy. Rosnqgce wymagania dotyczgce organizacji badan emisji oraz
integracji diagnostyki poktadowej (OBD) wymusity wbudowanie komputera PC wraz z
peryferiami bezposrednio w system pomiarowy.

W 2024 roku zaprezentowaliSmy najnowszq generacje pod markg ATALGAS. To catkowicie
nowa linia urzqdzeh oparta na wiasnych systemach optycznych i analitycznych ATAL.

Czy korzystali PaAstwo ze wsparcia partneréw strategicznych?

Kiedy ATAL powstat w 1992 roku, byt czgSciq francuskiej grupy ACTIA i dziatat pdzniej pod
nazwami ACTIA-ATAL oraz ACTIA CZ.

W 2022 roku powrdciliSmy do pierwotnej nazwy ATAL, co zostato bardzo dobrze przyjete
przez caty zespdt. Na poczqtku 2025 roku zmieniliSmy wiekszoSciowego witasciciela i
opusciliSmy grupe ACTIA. ATAL s.r.o. dqzy obecnie do odbudowy dziatalnoSci eksportowej
na catym Swiecie z nowq generacjq urzqgdzer ATALGAS.

Czy od czasu pandemii COVID odczuwajq Panstwo zaleznos§¢ od dostawcow
komponentdéw elektronicznych?

Okres pandemii byt wyjgtkowo trudny i przyniést bezprecedensowy kryzys w tafhcuchach
dostaw. Obecnie sytuacja sig ustabilizowata, jednak niepokdj budzg napigcia polityczne,
szczegOblnie miedzy Chinami a USA.

Na jakie rynki Pahstwo celujg?

JesteSmy firmq silnie nastawiong na eksport, ale nie zaniedbujemy rynku krajowego.
Cenimy klientdw w Republice Czeskiej i oferujemy im korzystne ceny oraz ustugi. Czechy
pozostajqg rowniez naszym rynkiem testowym dla nowych produktdw.

Kto nie moze obejs¢ sige bez Pahstwa produktow?
Mamy trzy grupy produktow:

e Wyposazenie do kontroli emisji — dostarczane stacjom kontroli emisji i stacjom
kontroli technicznej lub ich sieciom.

e Komponenty diagnostyczne — dostarczane producentom sprzetu transportowego, w
tym ciggnikoéw, tadowarek (ARGO, KOHLER, MANITOU itd.) oraz motocykli (ZERO
Motorcycles).

e Narzedzia diagnostyczne i tuningowe — przeznaczone dla niezaleznych warsztatéw
serwisujgcych motocykle Harley-Davidson.



Czy dla stacji kontroli i warsztatéow lepszym rozwigzaniem jest zakup pojedynczych
urzgdzen czy w petni zintegrowanego systemu?

To zalezy od grupy produktdw, ale jesteSmy bardzo elastyczni.

W zakresie urzqdzeh do kontroli emisji najczesciej dostarczamy kompletne systemy.
Producentom pojazdéw dostarczamy komponenty zgodnie z ich wymaganiami.
Diagnostyka motocykli Harley-Davidson ma charakter modutowy — warsztat moze
rozpoczg¢ od podstawowego zestawu i stopniowo rozbudowywaé go do poziomu
profesjonalnego stanowiska umozliwiajgcego optymalizacje map paliwowych pod
obcigzeniem.

Silniki spalinowe nie powiedziaty jeszcze ostatniego stowa
Jak przebiega diagnostyka motocykli? Czy mierzy sie rowniez emisje?

Jest podobna do diagnostyki samochodowej. Wspdtczesne motocykle wykorzystujg
systemy elektroniczne pordwnywalne z samochodowymi.

Pomiar emisji motocykli zalezy od przepisdw krajowych. W Czechach motocykle o masie
powyzej 400 kg byty tymczasowo badane, jednak od pazdziernika 2018 roku kontrola
emisji nie jest wymagana nawet dla Izejszych motocykli. Obecnie podlegajq one
wytgcznie kontroli technicznej. Limity emisji sq sprawdzane podczas homologacji przed
wprowadzeniem na rynek.

W wielu krajach emisje motocykli nadal sq mierzone, a my dostarczamy specjalne
akcesoria do tych badah.

Kupujq Panstwo ostony kabli, przewody silikonowe i rézne typy wezy od firmy GUMEX. Do
czego sg wykorzystywane?

Urzgdzenia ATAL analizujg spaliny pojazddw silnikowych. Nalezy pobra¢ probke gazéw
wydechowych i przetransportowac jg do analizatora. Wewnatrz urzgdzenia znajduje sie
zaawansowany system analityczny z potqgczeniami pneumatycznymi miedzy
poszczegdlnymi komponentami.

Do tych celdéw wykorzystujemy szerokq game przewoddw wykonanych z réznych
materiatdw, o zréznicowanej odpornosci mechanicznej, chemicznej i temperaturowe;.

Czy elektromobilno§¢ wptynie na Panstwa branze?
Teraz wypowiem sig wytqgcznie w swoim imieniu.

Uwazam elektromobilno$¢ za przydatng w transporcie miejskim, wspieranym przez
lokalne punkty szybkiego tadowania. Jednak masowe wdrazanie pojazddw elektrycznych
postrzegam jako Slepq uliczke.

Czy moze Pan uzasadni€ swojq opinig?



OczywiScie.

Efektywnos¢ transferu energii podczas tankowania pojazddédw spalinowych jest
nieporéwnywalnie wyzsza niz w przypadku przesytu energii elektrycznej do akumulatora
pojazdu.

Na przyktad moja zona kupita hybryde plug-in z bateriq o pojemnosci 7 kWh, co wystarcza
na okoto 60 km jazdy. tadowanie odbywa sig z jednej fazy 16 A, czyli z mocq okoto 3,5 kW.
Na przejechanie 60 km potrzeba co najmniej dwbch godzin tadowania — nie
wspominajgc o konieczno$ci wymiany zabezpieczenia w domu.

W przypadku petnego samochodu elektrycznego z baterig 50-100 kWh wymagania
dotyczqce przytqcza elektrycznego stajq sie nierealistyczne w odniesieniu do czasu
tadowania. W osiedlach doméw jednorodzinnych masowe korzystanie z aut elektrycznych
mogtoby przekroczy¢ mozliwosci sieci.

Zapomina sie rowniez, ze samochody elektryczne majg swoj ,wydech” — nie z tytu
pojazdu, lecz przy elektrowni. Obcigzenie Srodowiska i koszty utylizacji baterii nie sq jeszcze
w petni mierzone.

Czy silniki spalinowe maijq jeszcze szanse?

Jestem przekonany, ze silniki spalinowe i paliwa do nich nie powiedziaty jeszcze
ostatniego stowa.

Niektorzy producenci samochoddw i paliw hadal uwzgledniajq je w swoich planach na
przyszto$€. SzkodliwosS¢ CO, stata sie niemal mantrq. Jesli jednak paliwo bedzie
produkowane z wykorzystaniem CO,, proces spalania stanie si¢ neutralny. Przy
zastosowaniu paliw bezweglowych emisja CO, w ogble nie powstanie.

Dlatego uwazam, ze era silnikdw spalinowych sie nie konczy, a pomiar ich emisji nadal
bedzie potrzebny.

Chce nas Pan czyms$ zaskoczy€?

Tak. Na miedzynarodowych targach we Francji i Szwajcarii zaprezentowaliSmy stanowisko
obcigzeniowe MANTA do pomiaru emisji pojazdéw pod obcigzeniem.

Zostato ono opracowane do pomiaru tlenkéw azotu (NOx) w spalinach dla francuskich
staciji kontroli technicznej. Umozliwi rbwniez pomiar emisji pojazddéw elektrycznych — na
przyktad emisji zaktécajgcych pél elektromagnetycznych generowanych przez
uszkodzone komponenty mocy, ktére mogq zaktéca¢ komunikacje bezprzewodowaq.

Mozliwy bedzie takze pomiar nanoczgstek powstajgcych w wyniku Scierania klockéw
hamulcowych. Nasza firma przygotowuje urzqdzenie do pomiaru stezenia takich czgstek.

Co osobiscie daje Panu satysfakcje i optymizm w tej branzy?



Ciggle pojawiajgce sie wyzwania techniczne i ich skuteczne rozwigzywanie w zespole
ATAL.

Kieruje sie mottem:
.Gtowq mur przebijesz!”

Ing. Josef Horejsi

Po studiach z zakresu cybernetyki na Politechnice Czeskiej pracowat jako kierownik
konstrukcji przyrzgddéw w firmie Jiskra Tabor. Po aksamitnej rewolucji wspobtzatozyt czesko-
francuskq firme ATAL.

Jest wspoétautorem kilku patentdéw, wzoréw przemystowych i zgtoszeh patentowych. W
wolnym czasie interesuje sie strzelectwem sportowym, motocyklami i ich tuningiem oraz
gospodarkq le$naq.



