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Emisní testování vozidel Kouřoměrem AT608 
 

Tento manuál popisuje standardní postup a technické náležitosti emisního testování 
silničních vozidel pomocí moderního měřicího přístroje a technologického softwaru. Je 
určen pro vyškolený personál emisních stanic a servisních center. 

 

1. Používané zařízení 
Kouřoměr AT608 

• Optický měřicí modul určený k měření kouřivosti, zejména u vznětových (dieselových) 
motorů. 

• Měření se provádí pomocí vyhřívané sondy (standardní délka 6 m). 
• Při každém měřicím cyklu je automaticky spuštěn čisticí proces. 

Technologický software 
• Zajišťuje komunikaci s přístroji prostřednictvím sítě GIEG LAN. 
• Umožňuje evidenci, záznam a vyhodnocení naměřených dat. 

Postup měření 
Nastavení vstupních hodnot, nastavení a kontrola otáček a teploty (pokud nejsou přístroje 
podporovány, obrazovka se nezobrazí), vložení sondy, proplach potrubí, vlastní měření, 
vyhodnocení výsledků a vyjmutí sondy. 
________________________________________ 

2. Příprava před měřením 
1. Připojte měřicí sondu. 
2. Zkontrolujte těsnost všech spojů a správnou funkci odsávacího systému. 
3. Zvolte požadovanou měřicí proceduru.  
4. Zahájení testu. 

________________________________________ 
3. Průběh měření 

• Měření probíhá bez snímání otáček motoru (tzv. bezotáčková metoda). 
• Měřený parametr: 

o Kouřivost (u dieselových motorů). 
• Všechny hodnoty jsou přenášeny v reálném čase do počítače. 

________________________________________ 
4. Vyhodnocení výsledků 

• Software automaticky vyhodnocuje data v souladu s platnými normami a emisními 
limity. 

• Výsledky měření jsou zpracovány do oficiálního měřicího protokolu. 
________________________________________ 
5. Tisk, archivace a odeslání 
Protokol o emisním měření je: 

• Vytištěn a předán zákazníkovi. 
• Uložen v databázi měřicí stanice. 
• Odeslán příslušné STK. 

________________________________________ 
6. Bezpečnostní upozornění 

• Při práci s měřicí technikou a výfukovými plyny používejte osobní ochranné pracovní 
prostředky (OOPP). 

• Měření provádějte vždy v dobře větraném prostoru. 
• Dodržujte bezpečnostní pokyny a doporučení výrobce zařízení. 

Vlastní měření: 
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Údaje o vozidle se automaticky načtou přes GIEG LAN. Pokud není k dispozici, zadá je 
uživatel ručně. 

 

 

Motor musí mít před testem minimální teplotu 70 °C. Teplota může být potvrzena i ručně. 
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Pokud motor nedosahuje požadované teploty, test není možné spustit. 

 

 

Udávané otáčky motoru jsou pouze orientační pro technika kontroly. 
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V dalším kroku budete vyzváni k zasunutí sondy kouřoměru do výfuku. 

 

 

Odpočet slouží k přípravě technika před zahájením výplachu potrubí. 
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Zelená šipka směrem nahoru znamená stlačení pedálu plyn do maximální polohy během 1 s 
a držet jej sešlápnutý, dokud není dosaženo příběhových otáček. 

 

 

Červená šipka znamená propláchnutí výfukového potrubí.  

 

 

 

 

 



Stránka | 7  
 

 

 

Odpočet znamená měření akcelerace, volnoběh. 

 

 

Měření akcelerace. Zelená šipka značí požadavek na maximální stlačení plynového pedálu. 
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Měření akcelerace. 

 

 

Software sám vyhodnotí zda je sonda ve výfuku. Pokud není upozorní na absenci. 

 

 

 



Stránka | 9  
 

 

Test vyhodnocuje pět měření akcelerace. Vyřadí se nejvyšší a nejnižší hodnota. Ze zbytku 
naměřených hodnot se počítá průměrná hodnota a vyhodnocuje se. 

 

 

Výsledek se porovná s definovanými limity a na základě toho se vyhodnotí – červená barva 
znamená neodpovídá limitům, zelená znamená odpovídá limitům. 
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Po skončení testu je možné vysunout sondu z výfuku. 


